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Concessie West-Brabant

Deze concessie is relatief groot vergeleken met soortgelijke concessies. Het OV-
aanbod is, gecorrigeerd voor het aantal inwoners, gemiddeld. Dit is gerealiseerd
met een relatief lage exploitatiesubsidie per inwoner. Het OV-aanbod wordt dus
gekenmerkt door efficiency. In de provinciale visie ‘Gedeelde mobiliteit is maatwerk’
is onderkend dat een bredere kijk op gedeelde mobiliteit nodig is om tot een
passend aanbod voor dlle reizigers te kunnen komen, dus ook voor reizigers in het
buitengebied en/of 's avonds laat en het weekend. We werken in de aanbesteding
van de OV-concessie en de aanbesteding van het Flex-vervoer (samen met de Regio
West-Brabant) aan meer zekerheid over de aanwezigheid van openbaar busvervoer
en een betere afstemming tussen openbaar vervoer en de hubtaxi. De kennis en
ervaring die we hiermee in West-Brabant opdoen, kunnen vervolgens worden
ingezet bij de uitwerking van de nieuwe aanbestedingen in Oost- en Zuidoost-
Brabant.

Het aanbieden van een vergelijkbaar voorzieningenniveau als in 2019 kost circa €
4 miljoen extra per jaar, maar dit bedrag houdt nog geen rekening met ambities
zoals de uitbreiding van het aantal Directlijnen en de verhoging van de
spitsfrequentie van sommige Ontsluitende lijnen, die al wel in het Programma van
Eisen voor de nieuwe concessie is opgenomen. Bovendien sluit de dienstregeling van
2019 niet meer aan bij het veranderde reisgedrag (bijvoorbeeld vanwege het
mindere gebruik van OV in de stedelijke gebieden).

Kosten- en opbrengstenontwikkeling OV-concessies

De stijgende kosten leiden naar verwachting niet direct tot vermindering van het OV-
aanbod. Wel zien wij ons geconfronteerd met een forse stijging van de
exploitatiesubsidie die wij aan onze concessiehouders betalen. Deze stijging is
hoger dan de indexatie van de provinciale begroting en bovendien structureel van
aard. Het jaarlijks structurele tekort voor de drie concessies samen bedraagt circa €
6 miljoen op een totaal van circa € 100 miljoen (2022). Athankelijk van de
prijsontwikkelingen kan dat jaarlijkse tekort nog verder oplopen.

Het herstel van de reizigersaantallen en -opbrengsten blijft momenteel achter bij de
prognoses maar dat kan deels verklaard worden door de afschalingen vanwege
corona en personeelstekorten bij de concessiehouders. Een nieuw risico is dat het
Ministerie van OC&W in 2023 een nieuwe meting uitvoert naar het gebruik van OV
door studenten. Ook dit leidt mogelijk tot minder inkomsten voor de
concessiehouders.

De verwachte ontwikkeling van de reizigersaantallen is echter op de lange termijn
positief en de behoefte aan goed openbaar vervoer blijft, ook door de
verstedelijkings- en woningbouwopgave, onverminderd groot.

Uitbreiding van het voorzieningenniveau

Het rapport bevat diverse maatregelen die genomen zouden kunnen worden om het
OV-aanbod te vergroten. De in het rapport beschreven maatregelen zijn illustratief,
en de ermee samenhangende kosten zijn indicatief. De voorbeelden kunnen gebruikt
worden om een keuze te maken over het eventuele uitbreiden van het
voorzieningenniveau.
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Investeren in meer en beter openbaar vervoer

Per concessie kunnen generieke en specifieke maatregelen getroffen worden om het
OV-aanbod uit te breiden, zowel tijdens looptijd van de concessies als in
aanbestedingen van opvolgende concessies. De komende jaren worden alle drie de
Brabantse concessies opnieuw aanbesteed. De aanbesteding van concessie West-
Brabant loopt momenteel en de nieuwe concessie, die ingaat in juli 2025, wordt in
februari 2024 definitief gegund. Het meeste resultaat mag verwacht worden als
vitbreiding van het budget gekoppeld wordt aan de aanbestedingen. Voor de
concessies Qost- en Zuidoost-Brabant is dit nog mogelijk. Voor de concessie West-
Brabant is bij de behandeling van de begroting 2023 reeds een incidenteel extra
budget van € 5,5 miljoen beschikbaar gesteld ten laste van de knelpuntenbuffer.

Het rapport beschrijft diverse manieren om te investeren in meer en beter openbaar
vervoer, zowel in een onderscheidend OV-product (per concessie of deelgebied),
aanpassen van tarieven van OV en/of de hubtaxi en het investeren in OV-
infrastructuur en ketenmobiliteit (bijvoorbeeld fietsvoorzieningen bij bushaltes).

Conclusies

Hoewel het OV-aanbod in onze provincie vergeleken met de rest van Nederland
gemiddeld tot goed scoort (zeker als wordt gecorrigeerd voor de beschikbare
middelen) streven wij naar een betere bereikbaarheid zoals uiteengezet in de visie
‘Gedeelde mobiliteit is maatwerk’. De concessie West-Brabant kent relatief gezien
het beste OV-voorzieningenniveau, op de voet gevolgd door concessie Zuidoost-
Brabant. Concessie Oost-Brabant kent een beduidend lager voorzieningenniveau.
Omdat de voorbereiding voor de aanbesteding van de nieuwe concessie Oost-
Brabant dit jaar start, is het wenselijk om in de tweede helft van 2023 te kunnen
besluiten over de bereikbaarheidsambities en het budget voor die concessie.

Een gevolg van het zeer efficiénte Brabantse openbaar busvervoer is dat elke
verandering ten opzichte van het huidige systeem relatief veel geld kost. Dit komt
bovenop de reeds bestaande financiéle tekorten voor het huidige OV-aanbod (€ 6
miljoen structureel per jaar) vanwege de hoge indexatie en het vertraagde herstel
van de reizigersaantallen.

Het bijgevoegde rapport gaat in detail in op het kostenniveau van de OV-
concessies, denkbare maatregelen voor vergroting van het OV-aanbod en de extra
kosten daarvan. Indien uw Staten daar behoefte aan hebben kunnen de opstellers
van het rapport een mondelinge toelichting verzorgen. De afgelopen jaren is voor
zulke toelichtingen, en uw gedachtewisseling daarover, regelmatig gebruik gemaakt
van de Statenwerkgroep Gedeelde mobiliteit.

lk vertrouw erop u hiermede voldoende te hebben geinformeerd.
Met vriendelijke groet,

mr. S.M. Otters - Bruijnen
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